
15.03.2011 - wtorek 

    Z samego rana wypoczňci i przepeğnieni energiŃ spotykamy siň w gğ·wnej hali portu lotniczego Ğawica, by tam rozpoczŃĺ naszŃ 
dğugŃ i wyczerpujŃcŃ podr·Ũ. W okolicach godziny 11:00 nasz samolot odrywa koğa z betonowego pasa, by zn·w zetknŃĺ siň z nim 

na przystanku Frankfurt International. 

 

 

    Nieco sp·Ŧnieni wysiadamy w poŜpiechu majŃc niewiele czasu na przesiadkň. JednakŨe ku naszemu zdziwieniu, po wyjŜciu z 
samolotu naszym oczom ukazağa siň mağa tabliczka z napisem ĂDenver, Philadelphiaò, trzymana przez mağego przewodnika 



pochodzŃcego z krainy zupek Vifon. Tak teŨ zostaliŜmy bğyskawicznie przetransportowani specjalnym autobusem pod samego 
Airbusa A-340, w kt·rym ŜciŜniňci i upakowani jak sardynki w puszce spňdziliŜmy ponad 10 godzin. 

 

    R·wnie ochoczo jak w zeszğym roku, w terminalu bagaŨowym przywitağ nas wesoğy Beaglôe tropiŃcy towary zakazane w naszych 
plecakach i walizkach. Bardzo lubimy wszelkie kontrole na lotniskach, dlatego w tym roku TakO zabierajŃc kanapki z chickenem 
zadbağ o to, aby Ũadna nas nie ominňğa.  

 

    Pojawiğy siň r·wnieŨ pierwsze suweniry, kt·rymi Bartek, Wojtek oraz KubuŜ zostali obdarowani przez resztň ekipy. 



 

    Przy podchodzeniu do lŃdowania po raz kolejny zrobiğ na nas wraŨenie ogrom teksaŒskiej aglomeracji ï widok miasta nocŃ, 
rozciŃgajŃcy siň aŨ po sam horyzont zapada w pamiňci na dğugo. 

 

    Cel podr·Ũy zostağ osiŃgniňty o godzinie 23.30 czasu lokalnego. Niestety na miejscu okazuje siň, Ũe nie wszystkie bagaŨe dotarğy 
z nami do punktu przeznaczeniaé  



 

 

    Szybka konsultacja z pracownikiem terminalu bagaŨowego i okazuje siň, Ũe ktoŜ w Denver nie zauwaŨyğ i koniec koŒc·w nie 
zağadowağ do naszego samolotu wielkiej pomaraŒczowej walizki Bartka. 

    Po kr·tkich negocjacjach i wywalczeniu zniŨek zapakowaliŜmy siň do nowiutkiego, amerykaŒskiego mamuŜko-wozu ï Dodgeôa 
Grand Voyagerôa. PoczŃtkowo mieliŜmy wsp·lnie z Dňblinem wyruszyĺ w kierunku motelu Baymont, jednak nasi przyjaciele ze 
wschodniej Polski jakby zapadli siň pod ziemiňé Jak siň p·Ŧniej okazağo zostali oni zatrzymani i niemal aresztowani za oczekiwanie 
na nas w samochodzie w nieodpowiednim miejscu. 



 

 

 16.03.2011 - Ŝroda 

    Dla niekt·rych z nas cztery godziny snu to zdecydowanie za duŨo, co wykazujŃc od samego rana szczeg·lnŃ nadpobudliwoŜciŃ 
udowodnili nam Marcin z Bartkiem.  

    Zaliczamy szybkie amerykaŒskie Ŝniadanie, by poganiani przez Wujasa wsiŃŜĺ w samoch·d i wyruszyĺ na amerykaŒski shopping. 

 



 

 

 

    Kiedy to Bartek z racji zagubienia bagaŨu przez obsğugň lotniska zdŃŨyğ juŨ wykupiĺ prawie p·ğ ubraniowego outletu, zostaliŜmy 
powiadomieni o tym, Ũe zgğoszonŃ wczoraj walizkň moŨemy juŨ odebraĺ z lotniska Fort Worth-Dallas. 



 

    Z tego miejsca wsp·ğlokatorzy Bartka chcieliby bardzo podziňkowaĺ sieci amerykaŒskich lotnisk, za dostarczenie mu wreszcie 
ŜwieŨych skarpet i majtas·w. 

     By tradycji stağo siň zadoŜĺ, przepeğniliŜmy brzuchy w naszej ulubionej restauracji Golden Corral. Jak zwykle wcisnňliŜmy w 
siebie tyle jedzenia ile tylko siň dağo. Po szyjň. 

 

    Nastňpnie udaliŜmy siň do lokalnej siedziby DHL z zamiarem zareklamowania naszej sp·Ŧnionej przesyğki. Od sympatycznej pani 
dowiedzieliŜmy siň, Ũe skrzynia chyba ma op·Ŧnienie (SERIO?!) i Ũe nie moŨe nam pom·c. Podağa nam numer na kt·ry 



zadzwoniliŜmy by dowiedzieĺ siň Ũe nikt nie potrafi nam pom·c ï nie wiadomo gdzie dokğadnie znajduje siň nasza skrzynia. 
Ostatnio widziano jŃ w Lipsku, 2 dni temu. 

   

17.03.2011 - czwartek 

    Godzina 5:00. W Polsce 11:00. PostanowiliŜmy zadzwoniĺ do Polski, do naszego agenta Adama. PoniewaŨ pğynnie posğuguje siň 
jňzykiem Marcina Lutra, poprosiliŜmy go by op...owiedziağ komu trzeba w Lipsku o naszych problemach. Miejmy nadziejň, Ũe to 
zadziağa. 

 

    Z samego rana grupa interwencyjna ponownie zaatakowağa TexaŒskŃ centralň DHL. DowiedzieliŜmy siň, Ũe nic siň nie zmieniğo. 
JesteŜmy co najmniej zdenerwowani, poirytowani i dobija nas to, Ũe jesteŜmy w tej sytuacji cağkiem bezsilni. 

 

    Po opracowaniu listy wymyŜlnych epitet·w dotyczŃcych niemieckiej firmy przewozowej jedziemy do Royôs Hobby Shop, Ũeby 
trochň wyluzowaĺ i kupiĺ brakujŃcy kawağek depronu. PobieŨnie przeglŃdamy asortyment szukajŃc jakichŜ ciekawostek i okazji, ale 
w sumie wychodzi na to, Ũe wszystkie modelarskie graty moŨna sobie taniej ŜciŃgnŃĺ bezpoŜrednio Chin. 

  Obsğuga sklepu od razu nas rozpoznağa. Panowie zza lady zapytali czy zn·w przyjechaliŜmy tu na zawody i Ũyczyli nam 
powodzenia. 



  

 

    Nie ma z nami Marcina i marudy Wojtasa - rano przed wyjŜciem kazaliŜmy im dopieŜĺ prezentacje na wypadek, gdyby jakoŜ 
udağo nam otrzymaĺ na czas paczkň od pracownik·w Dalsey'a, Hillblom'a i Lynn'a. 



 

Kolejna wizyta w Golden Coralu jak zwykle koŒczy siň kalectwem. Napakowani jedzeniem od st·p po same ciemiŃczka ledwo 
toczymy siň do samochodu. Naszemu nowemu sympatycznemu koledze Dňblinerowi Coral siň spodobağ. Tak jak my, od pierwszego 
zjedzenia zakochağ siň w nieograniczonym szamaniu i piciu za 10 baks·w od osoby. 

 

 



    Po poğudniu, pomimo sğabych humor·w postaraliŜmy siň, by tradycji stağo siň za doŜĺ. Jak co roku przetestowaliŜmy motelowy 
basen, przyciŃgajŃc peğne zdziwienia i politowania spojrzenia obsğugi. C·Ũ - mus to mus - nie mogliŜmy zrezygnowaĺ z tego 
obowiŃzku. 

    W sumie pomysğ wskoczenia do lodowatej wody wcale nie byğ taki zğy. DziŜ zrobiğo siň doŜĺ ciepğo. CiňŨko powiedzieĺ jak ciepğo, 

bo znajdujemy siň w kraju w kt·rym wszystko mierzy siň w niezrozumiağych i bezsensownych jednostkach, jednak "na oko" byğo 
dziŜ pod 30'C. Cağy czas wieje doŜĺ mocny wiatr - zawody mogŃ byĺ ciekawe. 

 

    JakiŜ czas p·Ŧniej zawitağ do nas Radek - nasz opiekun naukowy. Przyleciağ by przypilnowaĺ nas i pom·c w czasie zawod·w. Oby 
miağ okazjň. 

     Wieczorem postawiliŜmy na ,bardzo modne w ostatnim czasie, zwiňkszanie masy. Dlatego Maciej-Tak'o i Bartas udali siň do 

motelowej-metalowej siğowni, a reszta poszğa przybieraĺ na masie w pobliskim Mac'u. 

 



 

    Jest juŨ p·Ŧno, godzina 2:00. Wszyscy ci, kt·rzy pomimo wysokiej temperatury i jet-lagu mogŃ spaĺ, juŨ ŜpiŃ. 

    Jutro od rana zaczynajŃ siň prezentacje i oceny techniczne modeli. Nasze samoloty wciŃŨ leŨŃ w skrzyni, kt·ra wedğug informacji 
trackingowych wğaŜnie przechodzi odprawň celnŃ w Cincinnati... 

 

 18.03.2011 - piŃtek 

    M·wi siň, Ũe gğupi ma zawsze szczňŜcie. WyglŃda na to, Ũe mamy w ekipie jakieŜ amulety, bo los wreszcie siň do nas 
uŜmiechnŃğ. Dokğadnie o godzinie 8:44 Maciej z Bartkiem przechwytujŃ paczkň w siedzibie DHL. Po drodze wstňpujŃ jeszcze do 
budowlanego sklepu Home Depot po trochň styropianu i denaturat (do odtğuszczania folii oczywiŜcie), a nastňpnie pňdzŃ w 
kierunku motelu, gdzie nastňpuje rozğadunek. 

 

    Wracamy do gry. Teraz musimy na prawdň siň spiŃĺ. Nie moŨemy zawieŜĺ naszej uczelni, dziňki kt·rej tu jesteŜmy. Za kilka 
godzin prezentacja i badanie techniczne samolot·w. 



 

    Po dw·ch godzinach wypeğnionych pracŃ nad samolotami wyruszamy do centrum konferencyjnego Lockheeda. gdzie docieramy 
przed 14. Na miejscu jak zwykle niezğe zamieszanie. Na kilkudziesiňciu stoğach r·Ũne ekipy przygotowujŃ swoje maszyny do 
inspekcji technicznej i prezentacji. Znajdujemy jedno wolne miejsce i zabieramy siň za nasze latadğa. Zgodnie z planem na pierwszy 
ogieŒ miağ iŜĺ model Micro, jednak nie jest wystarczajŃco gotowy byŜmy mogli zaprezentowaĺ go o godzinie 15. Wojtek prosi 
inŨynier·w-organizator·w o zamianň, tak by zamiast Mikrasa zaprezentowaĺ najpierw nasz model klasy Regular. 

 

    Zgodnie z tegorocznymi zasadami model klasy Regular musi zostaĺ podczas prezentacji rozğadowany i zağadowany najwiňkszym 
przewidywanym ğadunkiem. Na kaŨdŃ z tych operacji wolno poŜwiňciĺ maksymalnie 60 sekund. PostanowiliŜmy, Ũe osobŃ 



odpowiedzialnŃ za szybki zağadunek bňdzie mğodszy Maciej. Cağy rok pakowağ biceps by przygotowaĺ siň do ekspresowego 
wrzucenia jednŃ rňkŃ 15kg na pokğad samolotu. Obie operacje zajmujŃ mu po niewiele ponad 40 sekund. 

 

    Wojtek przeprowadza prezentacjň, opisujŃc nasz samolot i dziağania kt·re podjňliŜmy by go wykonaĺ w jak najlepszy spos·b. Na 
koniec kilka pytaŒ od inŨynier·w z komisji i po b·lu. Prezentacja zaliczona - moŨemy odhaczyĺ jeden z punkt·w programu. 

   Prace przygotowawcze wielokrotnie przerywajŃ nam przechadzajŃcy siň pomiňdzy stoğami czğonkowie SAE, by pogratulowaĺ nam 

wyjŃtkowo starannie wykonanej maszyny. RzeczywiŜcie ciňŨko wŜr·d innych ekip znaleŦĺ samolot kt·ry byğby wykonany r·wnie 
estetycznie jak polskie maszyny. Rozmowy o starannoŜci wykonania zwykle koŒczymy podsumowujŃc: "well, that's how we do it in 
Poland" 

 

    WciŃŨ walczymy r·wnieŨ z naszym Mikrasem. Jego oficjalna nazwa to Fourfeeter, ale pewne elementy jego konstrukcji 
decydujŃ o tym, Ũe zyskuje miano "LatajŃcego Chlebaka" 



 

    Fourfeeter powinien zmieŜciĺ siň w czňŜciach w skrzyni, kt·rej wymiary okreŜlajŃ organizatorzy i daĺ siň zğoŨyĺ w mniej niŨ 3 
minuty. Sam samolot jest prawie got·w, ale mamy problem z pudeğkiem do kt·rego powinniŜmy go wcisnŃĺ. Ze wzglňdu na 
op·Ŧnienie przesyğki nie zdŃŨyliŜmy go skonstruowaĺ. Kierujemy siň w stronň koleg·w z Dňblina. Wiemy, Ũe powinni skoŒczyĺ 
prezentacjň swojego Mikrasa kilka minut przed rozpoczňciem naszej, wiňc prosimy ich o poŨyczenie sklejkowego pudeğeczka. 
Chğopaki nie robiŃ problem·w - wyrzucajŃ z niego sw·j samolocik i wrňczajŃ nam upragnionŃ skrzyneczkň.  

   Czekamy chwilň pod salŃ, by w koŒcu usğyszeĺ zaproszenie do Ŝrodka. WewnŃtrz przedstawienie przebiega zgodnie ze znanym, 
ustalonym harmonogramem. Wojtek prezentuje i broni Fourfeetera, a chğopaki jakimŜ cudem skğadajŃ go mieszczŃc siň w 180 
sekundach. Kolejny etap za nami. 

 



 

    W koŒcu przychodzi czas na inspekcjň technicznŃ modelu Regular. Sňdziowie badajŃ czy zawiasy, snapy i ciňgna sŃ 
wystarczajŃco solidnie wykonane i zabezpieczone. SprawdzajŃ, czy rzeczywiste wymiary modelu zgadzajŃ siň z tymi, kt·re widniejŃ 
w raporcie technicznym. PatrzŃ, czy nasz silnik nie jest w jakiŜ spos·b zmodyfikowany i czy mamy ğatwy dostňp do instalacji 
paliwowej. PrzechodzŃ do punktu dotyczŃcego zasilania i... tu sprawa zaczyna siň komplikowaĺ. Panowie pytajŃ gdzie w naszym 
modelu znajduje siň wyğŃcznik zasilania awioniki. OdpowiedŦ na to pytanie jest doŜĺ trudna. C·Ũ, w naszym samolocie nie ma 
wyğŃcznika. Mamy doŜĺ nieciekawe doŜwiadczenia z rozlatujŃcymi siň w locie wyğŃcznikami, wiňc dla bezpieczeŒstwa 
zrezygnowaliŜmy z tego bajeru. Niestety okazuje siň, Ũe zgodnie z regulaminem powinniŜmy mieĺ moŨliwoŜĺ wyğŃczenia zasilania 
bez rozbierania samolotu. Kr·tka rozmowa z naszymi sŃsiadami z Dňblina i zaraz atakujemy ze Ŝrubokrňtami ich model, by 
wyciŃgnŃĺ zeŒ zamontowany tam wczeŜniej wyğŃcznik. Szybki szaber i juŨ mamy to, czego nam byğo trzeba. Sňdzia wrňcza nam 
naklejki ze skunksami, symbolizujŃce pomyŜlne przejŜcie przez kontrolň, stanowiŃce jednoczeŜnie logo Lockheed Skunk Works. 

 



    Niestety nie udaje nam siň dziŜ oddaĺ Mikrasa do badania technicznego. Zrobimy to jutro, z samego rana. 

       W klasie Regular na razie lŃdujemy na 2 miejscu. To prawie jak pole position przed jutrzejszymi lotami konkursowymi. Gdyby 
nie pomoc koleg·w z pozostağych polskich reprezentacji byğoby z nami krucho. 

 

 

    Po 21 wracamy do motelu, wyczerpani szybkim tempem dnia, kt·ry zaczŃğ siň o 6:30. Choĺ jutro pobudka odbňdzie siň przed 
godzinŃ 6, niestety nie moŨemy teraz iŜĺ spaĺ. DoŜĺ sporo musimy nadrobiĺ, zakğadaliŜmy Ũe bňdziemy mieli paczkň 2 dni 
wczeŜniej i zdŃŨymy przygotowaĺ samoloty jeszcze przed piŃtkiem, ale jest inaczej. Czeka nas ciňŨka noc. 

 

 

 



 19.03.2011 - sobota 

    Po kr·tkiej nocy podrywamy siň do boju. Zbyt wczeŜnie na Ŝniadanie w motelu, odgrzewamy zatem w mikrofali wczorajszŃ 
pizzň. O 7:00 jesteŜmy juŨ na lotnisku. Jest chğodno, wieje dosyĺ silny wiatr 4 m/s. Ma siň jeszcze nasilaĺ w ciŃgu dnia. 

    TuŨ przed 9:00 Regular jest gotowy do lotu. Wieje bardzo silnie. Maciej z Bartkiem ustawiajŃ model na pasie. Przy starcie model 
praktycznie od razu odrywa siň od ziemi. Jest pusty a wieje bardzo silny wiatr. Co ciekawe, Maciej w czasie cağego lotu ma 
wypuszczone przerywacze, a i tak model rwie do g·ry jak szalony. Start udany, krŃg teŨ. Z wiatrem model przemknŃğ wartko. Na 
prostej do lŃdowania ledwie przesuwa siň do przodu. Tymczasem zaczyna wiaĺ coraz silniej, jest ze 6 m/s i turbulentnie. Maciej 
wspina siň na wyŨyny swojego kunsztu pilotaŨowego - pomimo dzikich harc·w tuŨ nad pasem model szczňŜliwie przyziemia siň w 
nakazanym miejscu - lot zaliczony. Po locie sňdziowie sprawdzajŃ jeszcze komorň ğadunkowŃ - jest pusta, wiňc udaje nam siň 
uzyskaĺ dodatkowe 10 pkt. 

    Tymczasem model klasy Micro przechodzi kontrolň technicznŃ i w drugiej serii bňdzie gotowy do lotu. Trochň schodzi z nas 
ciŜnienie, udağo siň zaliczyĺ pierwszy, waŨny lot, a model lata poprawnie. 

 

    W pierwszej serii r·wnieŨ Dňblinowi udaje siň zaliczyĺ "pusty" lot. Tymczasem model koleg·w z Wrocğawia, pilotowany przez 
jednego z czğonk·w lokalnego klubu modelarskiego niestety po starcie koŒczy lot na trawie obok pasa. 

 



 

           Na pas idzie FourFeeter zwany teŨ przez nas "LatajŃcym Chlebakiem" ze wzglňdu na ksztağt kadğuba. Na pokğadzie 
obciŃŨnik 840 gram, masa wğasna modelu 430 gram. Lot, w por·wnaniu z pozostağymi modelami klasy Micro, bardzo spokojny i 
udany. Co najwaŨniejsze, lŃdowanie w jednym kawağku - lot zaliczony. Jest dobrze. 

        Tymczasem zbliŨa siň druga kolejka klasy Regular. Na pokğad wkğadamy 10kg. Aby jednak dalszy opis byğ czytelny musimy 
nieco cofnŃĺ siň w czasie. 

 

    W pierwszym naszym starcie, podczas SAE 2008, nasz model byğ szybki, ciňŨki i twardy. Nie udağo nam siň wykonaĺ zaliczonego 
lotu, model byğ zbyt szybki i trudny w lŃdowaniu. W kolejnych latach obserwowaliŜmy dobre wyniki modeli o bardzo wiotkiej 
konstrukcji. Wiatry byğy sğabe, lekkie modele radziğy sobie z narzuconym, kr·tkim rozbiegiem. W naszym czwartym starcie 
postanowiliŜmy zatem maksymalnie model odchudziĺ. Konstrukcja latağa bardzo poprawnie, na oblocie podniosğa bez problemu 6 
kg, odrywağa siň po bardzo kr·tkim rozbiegu. WiedzieliŜmy jedno - model zajmie bardzo wysokie miejsce é chyba Ũe siň wczeŜniej 
rozsypie w locie. I drugie - po rozsypaniu nie bňdzie juŨ czego zbieraĺ. No i obawialiŜmy siň silnego wiatru. 

    Tyle tytuğem dygresji, teraz do rzeczy. Okoğo 11:30 przystŃpiliŜmy do drugiej pr·by w Regularze. Wiatr ciŃgle byğ silny i 
porywisty. Predator wystartowağ bardzo ğadnie, z kr·tkim rozbiegiem. R·wnieŨ lot byğ bardzo poprawny aŨ do czwartego zakrňtu. 



Tam zdarzyğa siň nasza katastrofa. Bardzo lekki i odchudzony model jest zawsze podatny na aeroelastyczne drgania samowzbudne 
- tzw. flatter. Niewielka sztywnoŜĺ skrzydğa nie jest w stanie przeciwstawiĺ siň powiňkszajŃcym siň drganiom i skrzydğo ulega po 
prostu destrukcji. To wğaŜnie przytrafiğo siň nam w tym locie. W bardzo turbulentnym powietrzu obciŃŨony 10kg ciňŨarem model 
wpadğ we flatter - jedno skrzydğo po prostu eksplodowağo. Model rozbijajŃc siň o ziemiň straciğ r·wnieŨ kadğub. To co zostağo to 
ledwie koŒc·wka jednego skrzydğa i usterzenie ogonowe. Drugie skrzydğo z koŒc·wkŃ zawisğo na wysokim drzewie, poza naszym 

zasiňgiem. 

 

    Tym samym dla Regulara zawody siň zakoŒczyğy. Model nie nadaje siň do odbudowy, nie byğo czasu aby wykonaĺ go w dw·ch 
egzemplarzach. Jak m·wi powiedzenie: 'kto nie ryzykuje w Rawiczu nie siedzi'. Model latağ bardzo ğadnie, najlepiej z dotychczas 
przez nas skonstruowanych. Gdyby No ale nic trzeba przeğknŃĺ gorycz poraŨki, na pocieszenie zostaje nam drugie miejsce w 
konkurencji prezentacji i oceny technicznej.  

 



 

 
    Konsumujemy lunch, ciŜnienie trochň z nas schodzi, teraz nie mamy juŨ nic do stracenia. Wreszcie koğo poğudnia przychodzi czas 
na III kolejkň Micro, drugi lot naszego modelu. Lot jest poprawny, model daje sobie radň. Niestety wŜciekğe porywy wiatru szarpiŃ 
nim na prostej do lŃdowania - juŨ nad pasem przy gwağtowniejszym podmuchu i wyrwaniu ğamie siň poğŃczenie jednego ze 
skrzydeğ z dŦwigarem - model przechodzi na plecy i z przytupem rozbija siň o pas.  

 

    FourFeeter, choc silnie zdeformowany, nadal jest w jednym kawağku, ale lot nie zostaje zaliczony z powodu przekroczenia linii 
bezpieczeŒstwa. Na szczňŜcie model nadaje siň do naprawy. Bartek z Maciejem jedzie do hotelu i sklepu modelarskiego po 
niezbňdne czňŜci, Wuja z dğugimi tyczkami udaje siň w kierunku pobliskiego zagajnika celem ŜciŃgniňcia wiszŃcego na drzewie 
jednego ze skrzydeğ Regulara - by odzyskaĺ dwa, warte nieco pieniňdzy, serwomechanizmy. 



 

 

    Co ciekawe, po kilku kolejkach w klasie Micro nadal zajmujemy drugie miejsce. W Regularze, gdyby tylko udağo siň nam 
wylŃdowaĺ - a niewiele brakowağo - r·wnieŨ bylibyŜmy na drugim miejscu. To Ŝwiadczy tylko o tym, z jak trudnymi warunkach 
przychodzi siň zmagaĺ wszystkim ekipom. 

    Na lotnisku pojawiajŃ siň przedstawiciele lokalnej Polonii, kt·rzy czňstujŃ nas owocami i kanapkami. 

    TrwajŃ gorŃczkowe prace nad rekonstrukcjŃ modelu klasy Micro. Niestety dopiero jutro przyjdzie nam walczyĺ dalej. 

     WracajŃc na lotnisko robimy jeszcze pamiŃtkowe zdjňcie dziury kt·rŃ wyŨğobiğ 10kg obciŃŨnik Predatora. Na lotnisku ukğadamy 
resztki Predatora na ksztağt, kt·ry go wyr·Ũniağ przed wypadkiem i przy wt·rze marsza Ũağobnego pğynŃcego z CD w samochodzie 
robimy sobie poŨegnalne zdjňcia. Latağ piňknie ale byğ zbyt delikatny. Bňdziemy go pamiňtaĺ. 

 



  

19.03.2011 - niedziela 

    Rano czňŜĺ ekipy zaczyna od Ŝniadania w 'Jack in the box'. Zadajemy sobie pytanie: "ile kilogram·w przybierzemy na tym 
wyjeŦdzie?". Dziadzio Radzio wyraŨa satysfakcjň Ũe juŨ jutro wraca do Polski.  

    O 7:30 jesteŜmy na lotnisku. Wieje zn·w silny wiatr, szczňŜliwie nad ranem jest trochň 

sğabszy.  

    Po godzinie przychodzi czas na pierwszŃ kolejkň w klasie Micro. Model waŨy 414 gram, ma na pokğadzie ğadunek o masie 1475g. 
Lot jest spokojny, choĺ z powodu nisko stojŃcego sğoŒca, pilotujŃcy go Maciej na kilka sekund traci go z oczu. Po ğadnym podejŜciu 
model bardzo subtelnie przyziemia - i lot zaliczony. Tym samym umacniamy siň w klasie Micro na 2. miejscu. 

 

    SŃdzŃc po liczbie zespoğ·w na starcie wczorajsze trudne warunki znaczŃco przetrzebiğy modele. R·wnieŨ dziŜ zaczyna wiaĺ coraz 
mocniej, co gorsze - wiatr zmienia kierunek i zaczyna wiaĺ lekko poprzecznie do pasa. 



    Koğo godz. 9:00 przystňpujemy do drugiej pr·by. Mamy teraz wiňksze obciŃŨenie. Wieje silnie, ale Maciejowi udaje siň utrzymaĺ 
kierunek rozbiegu. Odrywa siň przed liniŃ koŒcowŃ. Cağy lot poprawny, model trzyma siň 'kupy'. R·wnieŨ lŃdowanie wychodzi 
Maciejowi bardzo ğadnie. Model toczy siň jeszcze i w momencie gdy juŨ siň nieomal zatrzymuje krňci 'cyrkla' - jego powodem jest 
rozsypanie siň ğoŨyska jednego z k·ğek podwozia. Niestety - choĺ to tylko drobny element, ale jednak, oderwağ siň od modelu przy 
lŃdowaniu - lot nie zaliczony. A byğo bardzo blisko. 

 

    Obok nas na swoich stanowiskach walczy Wrocğaw i Dňblin. Wrocğaw o wykonanie choĺ jednego zaliczonego lotu w klasie 
Regular, Dňblin o poprawienie miejsce w klasach Micro i Regular.  

    K·ğko naprawione, czas na - chyba juŨ ostatniŃ - kolejkň w klasie Micro. PrňdkoŜĺ wiatru - 10.3 m/s. Dla por·wnania uczniowie-
piloci szybowcowi (nawet tacy z nalotem juŨ kilkudziesiňciu godzin) latajŃ przy prňdkoŜci wiatru nie przekraczajŃcej 8 m/s. Efekt? 
Start udany, bardzo kr·tki. Model jednak nie chce siň wznosiĺ, zakrňt i lot bokiem, z wiatrem, Maciej wykonuje na 8-10 metrach. 
Trzeciego zakrňtu nie byğo mu juŨ dane wykonaĺ - model przyziemia na trawie i kilkukrotnie kapotuje - przy przyziemieniu ma 

kilkadziesiŃt kilometr·w na godzinň. Nie bardzo jest co zbieraĺ. Model byğby jeszcze do naprawy gdyby nie brak czasu. Zostaje 
ledwie godzina do koŒca zawod·w, w tym czasie nie zdŃŨymy go naprawiĺ, zresztŃ byĺ moŨe nie bňdzie juŨ kolejnej kolejki lot·w. 



 

    Klasa Regular - ostatnia kolejka. Dňblin miağ pecha w poprzednich dw·ch lotach. Drobne awarie czy bğňdy proceduralne 
powodowağy niezaliczenie kolejki. Tym razem udaje siň - podnoszŃ 11.5 kg, bňdŃ wysoko w klasyfikacji Regular'a. Gratulacje! 

 

    Zostaje jeszcze Wrocğaw. Rzutem na taŜmň, w ostatniej kolejce, wykonujŃ jeszcze pierwszy w tych zawodach poprawny lot. 



 

 



 

    W poprzednich trzech latach przywieŦliŜmy w sumie jedno wyr·Ũnienie, za trzecie miejsce w prezentacji modelu w klasie Micro w 
2010r. Zawsze jednak, podczas ceremonii zakoŒczenia zawod·w mieliŜmy cağe modele w rňkach. Nigdy nie ulegağy cağkowitej 
destrukcji, zawsze coŜ moŨna byğo pokazaĺ. W tym roku - paradoksalnie - nie mamy juŨ Ũadnego modelu w cağoŜci, za to ciŃgle 
mamy szansň na trzy pudğa w klasyfikacji generalnej. 

    

    Wreszcie koğo godz. 12:00 jest po zawodach. SpoŨywamy w spokoju lunch czekajŃc na dekoracjň zwyciňzc·w. Celujemy co 
najmniej w trzy nagrody: trzecie miejsce za prezentacjň w klasie Regular (tego nikt nam juŨ nie odbierze) oraz w klasie Micro 
drugie w klasyfikacji og·lnej i é no wğaŜnie - w kategorii najwyŨszego wsp·ğczynnika udŦwigu - tutaj mamy wysokie aspiracje. 



Z nieba leje siň Ũar. Zgodnie z oczekiwaniami dostajemy plakietň za 3. miejsce w klasie Regular za prezentacjň technicznŃ. Potem 
organizatorzy wrňczajŃ najcenniejsze nagrody (szklane trofea) za 'najwiňkszy podniesiony ciňŨar' w klasie Micro. Miny nam siň 
wydğuŨajŃ. Jak SAE stare tak w klasie Micro nigdy nie byğ punktowany podniesiony ciňŨar, ale stosunek podniesionego ciňŨaru do 
masy wğasnej modelu. Patrzymy lekko zszokowani jak ekipa z Indii odbiera trofeum za pierwsze miejsce. Na osğodň dostajemy 
jeszcze plakietň za 2. miejsce w klasyfikacji og·lnej w klasie Micro. To super wynik, pierwszy raz udağo nam siň osiŃgnŃĺ tak dobry 

wynik w zawodach SAE. 

 

    Na zakoŒczenie trafia do nas najwyŨsze odznaczenie: 1 miejsce w klasie Micro za uzyskanie najwiňkszego wsp·ğczynnika 
udŦwigu! Hip hip hurra! Sukses jest wielki, radoŜĺ teŨ. Po trzech latach, w czwartym naszym starcie w zawodach SAE, siňgamy po 
najwyŨsze odznaczenie w klasie Micro. 



 

    Robimy sobie kilka pamiŃtkowych fotek - radoŜĺ jest duŨa. Trzy odznaczenia w jednych zawodach - to jest coŜ. W klasie Micro 
wyprzedziliŜmy miňdzy innymi ekipň z Dňblina. W klasie Regular postawiliŜmy wszystko na jednŃ kartň. Nasz model miağ albo 
wygraĺ albo é zginŃĺ. Niestety przytrafiğo mu siň to drugie. PrzegraliŜmy z warunkami atmosferycznymi, kt·re nie byğy do 
przewidzenia. Model latağ poprawnie i gdyby nie wŜciekğy wiatr, miağby szanse na bardzo wysokie miejsce.  

 

    JuŨ po zawodach Wrocğaw wrzuca 11kg do modelu i startuje do - jak siň okazuje ostatniego - lotu. W porywach silnego wiatru 
rozlega siň gğoŜne klaŜniňcie - i skrzydğa naprawdň "po zb·ju" - po prostu siň skğadajŃ. Wbrew pozorom druŨyna jest zadowolona, 
gdyby tak spektakularna katastrofa przytrafiğa im siň na zawodach na pewno zajňliby pierwsze miejsce w konkursie na najlepszŃ 
glebň. 



 

        P·Ŧnym popoğudniem, po powrocie do motelu i szybkiej kŃpieli wiňksza czňŜĺ ekipy udaje siň na barbecue, organizowane 
przez lokalnŃ Poloniň. W tym roku wszystkie polskie reprezentacje gorŃco dopingowağa i wspomagağa na prawdň spora rzesza 
naszych rodak·w, zamieszkujŃcych okolice Dallas. 

 

 21.03.2011 - poniedziağek 

   ŧeby zaoszczňdziĺ nieco Politechnicznych pieniňdzy chğopaki postanawiajŃ zmniejszyĺ skrzyniň - w koŒcu nasze samoloty zajmujŃ 
juŨ nieco mniej miejsca, a firmy przewozowe naliczajŃ opğaty za wymiary zewnňtrzne paczki. PiğujŃ, wiercŃ i wkrňcajŃ produkujŃc 
kilogramy wi·r·w.  

        Nadchodzi czas na jedzenie. Golden Corall, choĺ oferuje zr·Ũnicowane menu to trochň zdŃŨyğ siň nam przejeŜĺ. Szukamy 
czegoŜ innego. W koŒcu lŃdujemy w barze Hooters i napychamy siň prawdziwie amerykaŒskimi, ociekajŃcymi tğuszczem 
hamburgerami, kt·rych nie da siň zmieŜciĺ do paszczy. W czasie jedzenia obsğuga proponuje nam turniej wirtualnej gry w kosza, 
przy pomocy kt·rejŜ z modnych ostatnio konsoli do gier wyczuwajŃcych ruchy dğoni. W koŒcu nadchodzi nasza kolej - sğyszymy jak 
pani woğa do siebie "WudŨň" i koleg·w. Gramy w rzucanie piğek do kosza machajŃc jakimŜ pilotem. Idea uprawiania takiego 
"sportu" przed telewizorem raczej nas nie porywa. WŜr·d naszej zağogi najlepiej rzuca Maciej, choĺ jego ruchy wyglŃdajŃ na 
najbardziej nieskoordynowane i przypadkowe. Niestety, na szczeblu miňdzynarodowym nie wygrywamy tej konkurencji, ale 
pocieszamy siň, Ũe przynajmniej jesteŜmy najlepsi wŜr·d Europejczyk·w. Na koniec ulegamy namowom kelnerek i pozwalamy im 
zrobiĺ sobie z nami pamiŃtkowe zdjňcie. 



 

  

22.03.2011 - wtorek 

     Z samego rana wybieramy siň do niewielkiego skansenu Fort Worth Stocyards, by obejrzeĺ tradycyjne pňdzenie bydğa, na kt·re 
nie udağo nam siň zdŃŨyĺ w zeszğym roku. Gotowi na spotkanie z pňdzŃcym stadem p·ğtonowych kr·w ustawiliŜmy siň na chodniku 
w nadziei, Ũe pomimo kurzu spod kopyt coŜ jednak zobaczymy. 

        W koŒcu nadchodzi czas na widowisko. PojawiajŃ siň podstarzali cowboy'e na koniach, a za nimi kilka kr·w. Tempo cağej tej 
zabawy, delikatnie m·wiŃc, rozczarowuje. Bardziej wyglŃda to na spokojnŃ przechadzkň, wyprowadzenie kr·wek na spacerek, niŨ 
pňdzenie kogokolwiek gdziekolwiek. Zbyt dynamicznie nie jest, ale wraŨenie robiŃ na nas wielgachne rogi texaŒskich kr·w. Teraz 
wiemy juŨ, dlaczego to, co codziennie jemy z buğkŃ nazywajŃ tu "longhornem". 



 

 

    Po Stockyards przychodzi czas na kolejnŃ atrakcjň. Jedziemy obejrzeĺ od Ŝrodka nowy stadion Cowboys'·w. Tego teŨ nie 
zdŃŨyliŜmy zrobiĺ w zeszğym roku. 

       Stadion jest ogromny i w por·wnaniu do stadion·w do piğki noŨnej, niesamowicie czysty. Podğogi siň ŜwiecŃ, w powietrzu nie 
czuĺ Ũadnego zapachu, choĺ jest to obiekt zamkniňty. "Trawa" na stadionie jest sztuczna. Najciekawsze jest to, co jest nad niŃ - 
cztery najwiňksze na Ŝwiecie ekrany wyŜwietlajŃce obraz w wysokiej rozdzielczoŜci. Dwa wiňksze ekrany waŨŃ po 600 ton, kaŨdy z 
nich skğada siň z 10,5mln di·d LED, a ich przekŃtne siňgajŃ 60m. Widzowie z najwyŨej poğoŨonych sektor·w nie muszŃ zabieraĺ na 
mecze lornetek i wytňŨaĺ wzroku Ũeby pr·bowaĺ dowiedzieĺ siň co dzieje siň na "murawie" - wszystko moŨna obejrzeĺ na 
gigantycznym ekranie. FascynujŃce. 



    

 

    Po poğudniu w motelu wskakujemy do basenu. Opracowujemy r·Ũne style wskakiwania - "na Wojtka" , "na Golonň", "na 
helikopter", "na kota". Wuja za bardzo wczuwa siň w styl "na Predatora" i zalicza mağŃ katastrofň. JuŨ nie jest taki ğadny jak 
przedtem. ObraŨenia sŃ widowiskowe, ale powierzchowne i niegroŦne. W pokojowej ğazience Wojtas czerpie wiele radoŜci i 
satysfakcji z okğadania zdartego nosa Wujaska wacikami nasŃczonymi spirytusem. Zdezynfekowany i opatrzony Wuj zapada w 
leczniczy sen. 



    Jutro z samego rana wyruszamy do domu. Wiecz·r upğywa na beznadziejnych pr·bach wciŜniňcia w nasze walizy ciuch·w i 
r·Ũnych innych bambetli kupionych za dolary. 

    Wyjazd byğ udany i bardzo cieszymy siň z wynik·w. Przyjemnie byğo na te kilka dni wyrwaĺ siň z objňĺ koŒca zimy i przejechaĺ 
do gorŃcego Teksasu, w kt·rym drogi nie skğadajŃ siň z dziur, a ludzi staĺ na benzynň. Mimo wszystko cieszymy siň, Ũe juŨ 

wracamy do Ŝwiata w kt·rym kanapki, samochody i ludzie majŃ normalne rozmiary. Dobrze jest spňdziĺ kilka dni z kolegami, ale 
gdy widzi siň wciŃŨ tych samych przez 24 godziny na dobň to powoli przychodzi ochota na zmianň towarzystwa. 

  

 


