15.03.2011 - wtorek

Z samego rana Wypoczeci i przepetnieni energig spotykamy sie w gtdwnej hali portu lotniczego tawica, by tam rozpocza¢ nasza
dtugg i wyczerpujaca podrdz. W okolicach godziny 11:00 nasz samolot odrywa kota z betonowego pasa, by zndw zetkngc sie z nim
na przystanku Frankfurt International.

Nieco spdznieni wysiadamy w pospiechu majgc niewiele czasu na przesiadke. Jednakze ku naszemu zdziwieniu, po wyjsciu z
samolotu naszym oczom ukazafa sie mata tabliczka z napisem ,Denver, Philadelphia”, trzymana przez matego przewodnika



pochodzgcego z krainy zupek Vifon. Tak tez zostaliSmy btyskawicznie przetransportowani specjalnym autobusem pod samego
Airbusa A-340, w ktdrym Scisnieci i upakowani jak sardynki w puszce spedzilisSmy ponad 10 godzin.

Réwnie ochoczo jak w zesztym roku, w terminalu bagazowym przywitat nas wesoty Beagl'e tropigcy towary zakazane w naszych
plecakach i walizkach. Bardzo lubimy wszelkie kontrole na lotniskach, dlatego w tym roku TakO zabierajgc kanapki z chickenem
zadbat o to, aby zadna nas nie omineta.

Pojawity sie rowniez pierwsze suweniry, ktorymi Bartek, Wojtek oraz Kubus$ zostali obdarowani przez reszte ekipy.
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Przy podchodzeniu do ladowania po raz kolejny zrobit na nas wrazenie ogrom teksanskiej aglomeracji — widok miasta noca,
rozciggajacy sie az po sam horyzont zapada w pamieci na dtugo.

Cel podrozy zostat osiggniety o godzinie 23.30 czasu lokalnego. Niestety na miejscu okazuje sie, ze nie wszystkie bagaze dotarty
z nami do punktu przeznaczenia...



Szybka konsultacja z pracownikiem terminalu bagazowego i okazuje sie, ze ktos w Denver nie zauwazyt i koniec koncéw nie
zatadowat do naszego samolotu wielkiej pomaranczowej walizki Bartka.

Po krétkich negocjacjach i wywalczeniu znizek zapakowali$my sie do nowiutkiego, amerykanskiego mamusko-wozu — Dodge’a
Grand Voyager'a. Poczatkowo mieliSmy wspdlnie z Deblinem wyruszy¢ w kierunku motelu Baymont, jednak nasi przyjaciele ze
wschodniej Polski jakby zapadli sie pod ziemie... Jak sie pdzniej okazato zostali oni zatrzymani i niemal aresztowani za oczekiwanie
na nas w samochodzie w nieodpowiednim miejscu.



16.03.2011 - Sroda

Dla niektdrych z nas cztery godziny snu to zdecydowanie za duzo, co wykazujac od samego rana szczegdlng nadpobudliwoscia
udowodnili nam Marcin z Bartkiem.

Zaliczamy szybkie amerykanskie $niadanie, by poganiani przez Wujasa wsigs¢ w samochdd i wyruszy¢ na amerykanski shopping.




Famous Footwear

Kiedy to Bartek z racji zagubienia bagazu przez obstuge lotniska zdazyt juz wykupi¢ prawie p6t ubraniowego outletu, zostaliSmy
powiadomieni o tym, ze zgtoszong wczoraj walizke mozemy juz odebrac z lotniska Fort Worth-Dallas.



Z tego miejsca wspdtlokatorzy Bartka chcieliby bardzo podziekowac sieci amerykanskich lotnisk, za dostarczenie mu wreszcie
$wiezych skarpet i majtasow.

By tradycji stato sie zados¢, przepetiliSmy brzuchy w naszej ulubionej restauracji Golden Corral. Jak zwykle wcisneli$my w
siebie tyle jedzenia ile tylko sie dato. Po szyje.

Nastepnie udali$my sie do lokalnej siedziby DHL z zamiarem zareklamowania naszej spdznionej przesytki. Od sympatycznej pani
dowiedzieliSmy sie, ze skrzynia chyba ma opdznienie (SERIO?!) i ze nie moze nam pomaoc. Podata nam numer na ktory



zadzwoniliSmy by dowiedzie¢ sie ze nikt nie potrafi nam pomoc — nie wiadomo gdzie doktadnie znajduje sie nasza skrzynia.
Ostatnio widziano jg w Lipsku, 2 dni temu.

17.03.2011 - czwartek

Godzina 5:00. W Polsce 11:00. PostanowiliSmy zadzwoni¢ do Polski, do naszego agenta Adama. Poniewaz ptynnie postuguje sie
jezykiem Marcina Lutra, poprosilisSmy go by op...owiedziat komu trzeba w Lipsku o naszych problemach. Miejmy nadzieje, ze to
zadziata.

Z samego rana grupa interwencyjna ponownie zaatakowata Texanskg centrale DHL. DowiedzieliSmy sie, ze nic sie nie zmienito.
JesteSmy co najmniej zdenerwowani, poirytowani i dobija nas to, ze jesteSmy w tej sytuacji catkiem bezsilni.

Po opracowaniu listy wymysinych epitetéw dotyczacych niemieckiej firmy przewozowej jedziemy do Roy’s Hobby Shop, zeby
troche wyluzowac¢ i kupi¢ brakujacy kawatek depronu. Pobieznie przegladamy asortyment szukajac jakich$ ciekawostek i okazji, ale
w sumie wychodzi na to, ze wszystkie modelarskie graty mozna sobie taniej Sciggna¢ bezposrednio Chin.

Obstuga sklepu od razu nas rozpoznata. Panowie zza lady zapytali czy zndw przyjechaliSmy tu na zawody i zyczyli nam
powodzenia.



Nie ma z nami Marcina i marudy Wojtasa - rano przed wyjsciem kazali$my im dopie$¢ prezentacje na wypadek, gdyby jako$
udato nam otrzymac na czas paczke od pracownikdw Dalsey'a, Hillblom'a i Lynn'a.



Kolejna wizyta w Golden Coralu jak zwykle konczy sie kalectwem. Napakowani jedzeniem od stdp po same ciemigczka ledwo
toczymy sie do samochodu. Naszemu nowemu sympatycznemu koledze Deblinerowi Coral sie spodobat. Tak jak my, od pierwszego
zjedzenia zakochat sie w nieograniczonym szamaniu i piciu za 10 baksow od osoby.




Po potudniu, pomimo stabych humordéw postarali$my sie, by tradycji stato sie za dos¢. Jak co roku przetestowaliSmy motelowy
basen, przyciggajac petne zdziwienia i politowania spojrzenia obstugi. C6z - mus to mus - nie mogliSmy zrezygnowac z tego
obowigzku.

W sumie pomyst wskoczenia do lodowatej wody wcale nie byt taki zty. Dzi$ zrobito sie dos¢ ciepto. Ciezko powiedzie¢ jak ciepto,
bo znajdujemy sie w kraju w ktdrym wszystko mierzy sie w niezrozumiatych i bezsensownych jednostkach, jednak "na oko" byto
dzi$ pod 30'C. Caty czas wieje dos¢ mocny wiatr - zawody moga by¢ ciekawe.

Jaki$ czas pdzniej zawitat do nas Radek - nasz opiekun naukowy. Przyleciat by przypilnowac nas i pomoc w czasie zawoddw. Oby
miat okazje.

Wieczorem postawiliSmy na ,bardzo modne w ostatnim czasie, zwiekszanie masy. Dlatego Maciej-Tak'o i Bartas udali sie do
motelowej-metalowej sitowni, a reszta poszta przybierac na masie w pobliskim Mac'u.




Jest juz p6zno, godzina 2:00. Wszyscy ci, ktdrzy pomimo wysokiej temperatury i jet-lagu moga spac, juz $pia.

Jutro od rana zaczynajg sie prezentacje i oceny techniczne modeli. Nasze samoloty wcigz lezg w skrzyni, ktdra wedtug informacji
trackingowych wiasnie przechodzi odprawe celng w Cincinnati...

18.03.2011 - pigtek

Mowi sie, ze gtupi ma zawsze szczescie. Wyglada na to, ze mamy w ekipie jakie$ amulety, bo los wreszcie sie do nas
usmiechnat. Doktadnie o godzinie 8:44 Maciej z Bartkiem przechwytujg paczke w siedzibie DHL. Po drodze wstepujg jeszcze do
budowlanego sklepu Home Depot po troche styropianu i denaturat (do odttuszczania folii oczywiscie), a nastepnie pedzg w
kierunku motelu, gdzie nastepuje roztadunek.

Wracamy do gry. Teraz musimy na prawde sie spig¢. Nie mozemy zawie$¢ naszej uczelni, dzieki ktorej tu jesteSmy. Za kilka
godzin prezentacja i badanie techniczne samolotéw.



Po dwdch godzinach wypetnionych pracg nad samolotami wyruszamy do centrum konferencyjnego Lockheeda. gdzie docieramy
przed 14. Na miejscu jak zwykle niezte zamieszanie. Na kilkudziesieciu stotach rdzne ekipy przygotowujg swoje maszyny do
inspekcji technicznej i prezentacji. Znajdujemy jedno wolne miejsce i zabieramy sie za nasze latadta. Zgodnie z planem na pierwszy
ogien miat i$¢ model Micro, jednak nie jest wystarczajaco gotowy bySmy mogli zaprezentowac¢ go o godzinie 15. Wojtek prosi
inzynierow-organizatoréw o zamiane, tak by zamiast Mikrasa zaprezentowac najpierw nasz model klasy Regular.

Zgodnie z tegorocznymi zasadami model klasy Regular musi zosta¢ podczas prezentacji roztadowany i zatadowany najwiekszym
przewidywanym tadunkiem. Na kazda z tych operacji wolno po$wieci¢ maksymalnie 60 sekund. Postanowiliémy, ze osoba



odpowiedzialng za szybki zatadunek bedzie mtodszy Maciej. Caty rok pakowat biceps by przygotowac sie do ekspresowego
wrzucenia jedng reka 15kg na pokfad samolotu. Obie operacje zajmujg mu po niewiele ponad 40 sekund.

Wojtek przeprowadza prezentacje, opisujac nasz samolot i dziatania ktére podijeliSmy by go wykonac w jak najlepszy sposob. Na
koniec kilka pytan od inzynieréw z komisji i po bolu. Prezentacja zaliczona - mozemy odhaczy¢ jeden z punktdéw programu.

Prace przygotowawcze wielokrotnie przerywajg nam przechadzajgcy sie pomiedzy stotami cztonkowie SAE, by pogratulowac¢ nam
wyjatkowo starannie wykonanej maszyny. Rzeczywiscie ciezko wsrod innych ekip znalez¢ samolot ktéry bytby wykonany réwnie
estetycznie jak polskie maszyny. Rozmowy o starannosci wykonania zwykle konczymy podsumowujac: "well, that's how we do it in
Poland"

Wocigz walczymy réwniez z naszym Mikrasem. Jego oficjalna nazwa to Fourfeeter, ale pewne elementy jego konstrukgji
decyduja o tym, ze zyskuje miano "Latajacego Chlebaka"



Fourfeeter powinien zmiescic sie w czesciach w skrzyni, ktérej wymiary okreslajg organizatorzy i dac sie ztozy¢ w mniej niz 3
minuty. Sam samolot jest prawie gotow, ale mamy problem z pudetkiem do ktdrego powinnismy go wcisngé. Ze wzgledu na
opdznienie przesytki nie zdazyliSmy go skonstruowac. Kierujemy sie w strone kolegéw z Deblina. Wiemy, ze powinni skonczy¢
prezentacje swojego Mikrasa kilka minut przed rozpoczeciem naszej, wiec prosimy ich o pozyczenie sklejkowego pudeteczka.
Chtopaki nie robig probleméw - wyrzucaja z niego swoj samolocik i wreczajag nam upragniong skrzyneczke.

Czekamy chwile pod sala, by w koncu ustysze¢ zaproszenie do $rodka. Wewnatrz przedstawienie przebiega zgodnie ze znanym,
ustalonym harmonogramem. Wojtek prezentuje i broni Fourfeetera, a chtopaki jakims$ cudem sktadajg go mieszczac sie w 180
sekundach. Kolejny etap za nami.




W koncu przychodzi czas na inspekcje techniczng modelu Regular. Sedziowie badajg czy zawiasy, snapy i ciegna sg
wystarczajgco solidnie wykonane i zabezpieczone. Sprawdzaja, czy rzeczywiste wymiary modelu zgadzaja sie z tymi, ktore widnieja
W raporcie technicznym. Patrzg, czy nasz silnik nie jest w jaki$ sposdb zmodyfikowany i czy mamy fatwy dostep do instalacji
paliwowej. Przechodzg do punktu dotyczacego zasilania i... tu sprawa zaczyna sie komplikowac. Panowie pytajg gdzie w naszym
modelu znajduje sie wytgcznik zasilania awioniki. Odpowiedz na to pytanie jest do$¢ trudna. Coz, w naszym samolocie nie ma
wytgcznika. Mamy dos¢ nieciekawe doswiadczenia z rozlatujgcymi sie w locie wytgcznikami, wiec dla bezpieczenstwa
zrezygnowaliSmy z tego bajeru. Niestety okazuje sie, ze zgodnie z regulaminem powinnismy mie¢ mozliwos¢ wylaczenia zasilania
bez rozbierania samolotu. Krétka rozmowa z naszymi sasiadami z Deblina i zaraz atakujemy ze $rubokretami ich model, by
wyciagnac zen zamontowany tam wczesniej wytacznik. Szybki szaber i juz mamy to, czego nam byto trzeba. Sedzia wrecza nam
naklejki ze skunksami, symbolizujgce pomysine przejscie przez kontrole, stanowigce jednoczesnie logo Lockheed Skunk Works.




Niestety nie udaje nam sie dzi$ odda¢ Mikrasa do badania technicznego. Zrobimy to jutro, z samego rana.

W klasie Regular na razie lagdujemy na 2 miejscu. To prawie jak pole position przed jutrzejszymi lotami konkursowymi. Gdyby
nie pomoc kolegdw z pozostatych polskich reprezentacji bytoby z nami krucho.

Po 21 wracamy do motelu, wyczerpani szybkim tempem dnia, ktdry zaczat sie o 6:30. Choc jutro pobudka odbedzie sie przed
godzing 6, niestety nie mozemy teraz iS¢ spac. Dos$¢ sporo musimy nadrobi¢, zaktadali$my ze bedziemy mieli paczke 2 dni
wczesniej i zdgzymy przygotowac samoloty jeszcze przed pigtkiem, ale jest inaczej. Czeka nas ciezka noc.



19.03.2011 - sobota

Po krotkiej nocy podrywamy sie do boju. Zbyt wczesnie na $niadanie w motelu, odgrzewamy zatem w mikrofali wczorajsza
pizze. O 7:00 jestesSmy juz na lotnisku. Jest chtodno, wieje dosyc silny wiatr 4 m/s. Ma sie jeszcze nasila¢ w ciggu dnia.

Tuz przed 9:00 Regular jest gotowy do lotu. Wieje bardzo silnie. Maciej z Bartkiem ustawiajg model na pasie. Przy starcie model
praktycznie od razu odrywa sie od ziemi. Jest pusty a wieje bardzo silny wiatr. Co ciekawe, Maciej w czasie catego lotu ma
Wypuszczone przerywacze, a i tak model rwie do gory jak szalony. Start udany, krag tez. Z wiatrem model przemknat wartko. Na
prostej do lgdowania ledwie przesuwa sie do przodu. Tymczasem zaczyna wiac coraz silniej, jest ze 6 m/s i turbulentnie. Maciej
wspina sie na wyzyny swojego kunsztu pilotazowego - pomimo dzikich harcéw tuz nad pasem model szczesliwie przyziemia sie w
nakazanym miejscu - lot zaliczony. Po locie sedziowie sprawdzajg jeszcze komore fadunkowa - jest pusta, wiec udaje nam sie
uzyskac¢ dodatkowe 10 pkt.

Tymczasem model klasy Micro przechodzi kontrole techniczng i w drugiej serii bedzie gotowy do lotu. Troche schodzi z nas
cisnienie, udato sie zaliczy¢ pierwszy, wazny lot, a model lata poprawnie.

W pierwszej serii rowniez Deblinowi udaje sie zaliczy¢ "pusty" lot. Tymczasem model kolegéw z Wroctawia, pilotowany przez
jednego z cztonkdw lokalnego klubu modelarskiego niestety po starcie konczy lot na trawie obok pasa.




Na pas idzie FourFeeter zwany tez przez nas "Latajgcym Chlebakiem" ze wzgledu na ksztatt kadtuba. Na poktadzie
obcigznik 840 gram, masa wiasna modelu 430 gram. Lot, w porownaniu z pozostatymi modelami klasy Micro, bardzo spokojny i
udany. Co najwazniejsze, ladowanie w jednym kawatku - lot zaliczony. Jest dobrze.

Tymczasem zbliza sie druga kolejka klasy Regular. Na poktad wktadamy 10kg. Aby jednak dalszy opis byt czytelny musimy
nieco cofnac sie w czasie.

W pierwszym naszym starcie, podczas SAE 2008, nasz model byt szybki, ciezki i twardy. Nie udato nam sie wykonac zaliczonego
lotu, model byt zbyt szybki i trudny w ladowaniu. W kolejnych latach obserwowaliémy dobre wyniki modeli o bardzo wiotkiej
konstrukgji. Wiatry byly stabe, lekkie modele radzity sobie z narzuconym, krétkim rozbiegiem. W naszym czwartym starcie
postanowiliémy zatem maksymalnie model odchudzi¢. Konstrukcja latata bardzo poprawnie, na oblocie podniosta bez problemu 6
kg, odrywata sie po bardzo krétkim rozbiegu. WiedzieliSmy jedno - model zajmie bardzo wysokie migjsce ... chyba ze sie wczesniej
rozsypie w locie. I drugie - po rozsypaniu nie bedzie juz czego zbierac. No i obawialiSmy sie silnego wiatru.

Tyle tytutem dygresji, teraz do rzeczy. Okoto 11:30 przystapilismy do drugiej préby w Regularze. Wiatr ciggle byt silny i
porywisty. Predator wystartowat bardzo tadnie, z krétkim rozbiegiem. Réwniez lot byt bardzo poprawny az do czwartego zakretu.



Tam zdarzyta sie nasza katastrofa. Bardzo lekki i odchudzony model jest zawsze podatny na aeroelastyczne drgania samowzbudne
- tzw. flatter. Niewielka sztywnos$¢ skrzydta nie jest w stanie przeciwstawic sie powiekszajgcym sie drganiom i skrzydto ulega po
prostu destrukcji. To wiasnie przytrafito sie nam w tym locie. W bardzo turbulentnym powietrzu obcigzony 10kg ciezarem model
wpadt we flatter - jedno skrzydto po prostu eksplodowato. Model rozbijajac sie o ziemie stracit réwniez kadtub. To co zostato to
ledwie koncédwka jednego skrzydta i usterzenie ogonowe. Drugie skrzydto z koncéwka zawisto na wysokim drzewie, poza naszym
zasiegiem.

Tym samym dla Regulara zawody sie zakonczyty. Model nie nadaje sie do odbudowy, nie byto czasu aby wykona¢ go w dwdch
egzemplarzach. Jak mowi powiedzenie: 'kto nie ryzykuje w Rawiczu nie siedzi'. Model latat bardzo tadnie, najlepiej z dotychczas
przez nas skonstruowanych. Gdyby No ale nic trzeba przetknac gorycz porazki, na pocieszenie zostaje nam drugie miejsce w
konkurencji prezentacji i oceny technicznej.




J

Konsumujemy lunch, cisnienie troche z nas schodzi, teraz nie mamy juz nic do stracenia. Wreszcie koto potudnia przychodzi czas
na III kolejke Micro, drugi lot naszego modelu. Lot jest poprawny, model daje sobie rade. Niestety wsciekte porywy wiatru szarpig
nim na prostej do ladowania - juz nad pasem przy gwattowniejszym podmuchu i wyrwaniu tamie sie potaczenie jednego ze
skrzydet z dzwigarem - model przechodzi na plecy i z przytupem rozbija sie o pas.

FourFeeter, choc silnie zdeformowany, nadal jest w jednym kawatku, ale lot nie zostaje zaliczony z powodu przekroczenia linii
bezpieczenstwa. Na szczescie model nadaje sie do naprawy. Bartek z Maciejem jedzie do hotelu i sklepu modelarskiego po
niezbedne czesci, Wuja z dtugimi tyczkami udaje sie w kierunku pobliskiego zagajnika celem Sciggniecia wiszacego na drzewie
jednego ze skrzydet Regulara - by odzyskac¢ dwa, warte nieco pieniedzy, serwomechanizmy.



Co ciekawe, po kilku kolejkach w klasie Micro nadal zajmujemy drugie miejsce. W Regularze, gdyby tylko udato sie nam
wyladowac - a niewiele brakowato - réwniez bylibydmy na drugim miejscu. To $wiadczy tylko o tym, z jak trudnymi warunkach
przychodzi sie zmagac¢ wszystkim ekipom.

Na lotnisku pojawiajg sie przedstawiciele lokalnej Polonii, ktorzy czestujg nas owocami i kanapkami.
Trwajg goragczkowe prace nad rekonstrukcjg modelu klasy Micro. Niestety dopiero jutro przyjdzie nam walczy¢ dalej.

Wracajgc na lotnisko robimy jeszcze pamigtkowe zdjecie dziury ktdrg wyztobit 10kg obcigznik Predatora. Na lotnisku uktadamy
resztki Predatora na ksztatt, ktdry go wyrdzniat przed wypadkiem i przy wtdrze marsza zatobnego ptynacego z CD w samochodzie
robimy sobie pozegnalne zdjecia. Latat pieknie ale byt zbyt delikatny. Bedziemy go pamietac.
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19.03.2011 - niedziela

Rano czes¢ ekipy zaczyna od $niadania w 'Jack in the box'. Zadajemy sobie pytanie: "ile kilogramow przybierzemy na tym
wyjezdzie?". Dziadzio Radzio wyraza satysfakcje ze juz jutro wraca do Polski.

0 7:30 jestedmy na lotnisku. Wieje znow silny wiatr, szczesliwie nad ranem jest troche

stabszy.

Po godzinie przychodzi czas na pierwszg kolejke w klasie Micro. Model wazy 414 gram, ma na pokfadzie tadunek o masie 1475g.
Lot jest spokojny, cho¢ z powodu nisko stojacego stonca, pilotujgcy go Maciej na kilka sekund traci go z oczu. Po ftadnym podejsciu
model bardzo subtelnie przyziemia - i lot zaliczony. Tym samym umacniamy sie w klasie Micro na 2. miejscu.

Sadzac po liczbie zespotéw na starcie wczorajsze trudne warunki znaczaco przetrzebity modele. Rdwniez dzi$ zaczyna wiac coraz
mocniej, co gorsze - wiatr zmienia kierunek i zaczyna wia¢ lekko poprzecznie do pasa.



Koto godz. 9:00 przystepujemy do drugiej proby. Mamy teraz wieksze obcigzenie. Wieje silnie, ale Maciejowi udaje sie utrzymac
kierunek rozbiegu. Odrywa sie przed linig korcowa. Caty lot poprawny, model trzyma sie 'kupy'. Rodwniez lagdowanie wychodzi
Maciejowi bardzo fadnie. Model toczy sie jeszcze i w momencie gdy juz sie nieomal zatrzymuje kreci 'cyrkla' - jego powodem jest
rozsypanie sie tozyska jednego z kétek podwozia. Niestety - choc to tylko drobny element, ale jednak, oderwat sie od modelu przy
ladowaniu - lot nie zaliczony. A byto bardzo blisko.

Obok nas na swoich stanowiskach walczy Wroctaw i Deblin. Wroctaw o wykonanie cho¢ jednego zaliczonego lotu w klasie
Regular, Deblin o poprawienie miejsce w klasach Micro i Regular.

Kotko naprawione, czas na - chyba juz ostatnig - kolejke w klasie Micro. Predko$¢ wiatru - 10.3 m/s. Dla poréwnania uczniowie-
piloci szybowcowi (nawet tacy z nalotem juz kilkudziesieciu godzin) latajg przy predkosci wiatru nie przekraczajgcej 8 m/s. Efekt?
Start udany, bardzo krétki. Model jednak nie chce sie wznosi¢, zakret i lot bokiem, z wiatrem, Maciej wykonuje na 8-10 metrach.
Trzeciego zakretu nie byto mu juz dane wykonac¢ - model przyziemia na trawie i kilkukrotnie kapotuje - przy przyziemieniu ma
kilkadziesigt kilometrow na godzine. Nie bardzo jest co zbiera¢. Model bytby jeszcze do naprawy gdyby nie brak czasu. Zostaje
ledwie godzina do konca zawoddw, w tym czasie nie zdgzymy go naprawi¢, zresztg by¢ moze nie bedzie juz kolejnej kolejki lotéw.
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Klasa Regular - ostatnia kolejka. Deblin miat pecha w poprzednich dwdch lotach. Drobne awarie czy btedy proceduralne
powodowaty niezaliczenie kolejki. Tym razem udaje sie - podnoszg 11.5 kg, beda wysoko w klasyfikacji Regular'a. Gratulacje!

Zostaje jeszcze Wroctaw. Rzutem na tasme, w ostatniej kolejce, wykonujg jeszcze pierwszy w tych zawodach poprawny lot.






W poprzednich trzech latach przywiezliSmy w sumie jedno wyrdéznienie, za trzecie miejsce w prezentacji modelu w klasie Micro w
2010r. Zawsze jednak, podczas ceremonii zakonczenia zawodow mieliSmy cate modele w rekach. Nigdy nie ulegaty catkowitej
destrukcji, zawsze co$ mozna byto pokaza¢. W tym roku - paradoksalnie - nie mamy juz zadnego modelu w catosci, za to ciggle
mamy szanse na trzy pudfa w klasyfikacji generalnej.

Wreszcie koto godz. 12:00 jest po zawodach. Spozywamy w spokoju lunch czekajgc na dekoracje zwyciezcow. Celujemy co
najmniej w trzy nagrody: trzecie miejsce za prezentacje w klasie Regular (tego nikt nam juz nie odbierze) oraz w klasie Micro
drugie w klasyfikacji ogdInej i ... no wiasnie - w kategorii najwyzszego wspdtczynnika udzwigu - tutaj mamy wysokie aspiracje.



Z nieba leje sie zar. Zgodnie z oczekiwaniami dostajemy plakiete za 3. miejsce w klasie Regular za prezentacje techniczng. Potem
organizatorzy wreczajg najcenniejsze nagrody (szklane trofea) za 'najwiekszy podniesiony ciezar' w klasie Micro. Miny nam sie
wydtuzajg. Jak SAE stare tak w klasie Micro nigdy nie byt punktowany podniesiony ciezar, ale stosunek podniesionego ciezaru do
masy wiasnej modelu. Patrzymy lekko zszokowani jak ekipa z Indii odbiera trofeum za pierwsze miejsce. Na ostode dostajemy
jeszcze plakiete za 2. miejsce w klasyfikacji ogdinej w klasie Micro. To super wynik, pierwszy raz udato nam sie osiggnac tak dobry
wynik w zawodach SAE.

Na zakoniczenie trafia do nas najwyzsze odznaczenie: 1 miejsce w klasie Micro za uzyskanie najwiekszego wspdtczynnika
udzwigu! Hip hip hurra! Sukses jest wielki, rado$¢ tez. Po trzech latach, w czwartym naszym starcie w zawodach SAE, siegamy po
najwyzsze odznaczenie w klasie Micro.
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Robimy sobie kilka pamigtkowych fotek - rado$¢ jest duza. Trzy odznaczenia w jednych zawodach - to jest cos. W klasie Micro
wyprzedziliSmy miedzy innymi ekipe z Deblina. W klasie Regular postawiliSmy wszystko na jedng karte. Nasz model miat albo
wygrac albo ... zging¢. Niestety przytrafito mu sie to drugie. PrzegraliSmy z warunkami atmosferycznymi, ktore nie byty do
przewidzenia. Model latat poprawnie i gdyby nie wsciekty wiatr, miatby szanse na bardzo wysokie miejsce.

Juz po zawodach Wroctaw wrzuca 11kg do modelu i startuje do - jak sie okazuje ostatniego - lotu. W porywach silnego wiatru
rozlega sie gtosne klasniecie - i skrzydta naprawde "po zbdju" - po prostu sie sktadajg. Wbrew pozorom druzyna jest zadowolona,
gdyby tak spektakularna katastrofa przytrafita im sie na zawodach na pewno zajeliby pierwsze miejsce w konkursie na najlepsza
glebe.



P6znym popotudniem, po powrocie do motelu i szybkiej kapieli wieksza czeS¢ ekipy udaje sie na barbecue, organizowane
przez lokalng Polonie. W tym roku wszystkie polskie reprezentacje gorgco dopingowata i wspomagata na prawde spora rzesza
naszych rodakdéw, zamieszkujgcych okolice Dallas.

21.03.2011 - poniedziatek

Zeby zaoszczedzi¢ nieco Politechnicznych pieniedzy chtopaki postanawiaja zmniejszy¢ skrzynie - w koficu nasze samoloty zajmuja
juz nieco mniej miejsca, a firmy przewozowe naliczajg optaty za wymiary zewnetrzne paczki. Pitujg, wierca i wkrecajg produkujac
kilogramy widréw.

Nadchodzi czas na jedzenie. Golden Corall, cho¢ oferuje zréznicowane menu to troche zdazyt sie nam przejesc. Szukamy
czego$ innego. W korcu ladujemy w barze Hooters i napychamy sie prawdziwie amerykanskimi, ociekajgcymi ttuszczem
hamburgerami, ktorych nie da sie zmiesci¢ do paszczy. W czasie jedzenia obstuga proponuje nam turniej wirtualnej gry w kosza,
przy pomocy ktorej$ z modnych ostatnio konsoli do gier wyczuwajgcych ruchy dtoni. W korcu nadchodzi nasza kolej - styszymy jak
pani wota do siebie "Wudze" i kolegéw. Gramy w rzucanie pitek do kosza machajac jakims$ pilotem. Idea uprawiania takiego
"sportu" przed telewizorem raczej nas nie porywa. Wsrod naszej zatogi najlepiej rzuca Maciej, choc jego ruchy wygladajg na
najbardziej nieskoordynowane i przypadkowe. Niestety, na szczeblu miedzynarodowym nie wygrywamy tej konkurencji, ale
pocieszamy sie, ze przynajmniej jesteSmy najlepsi wérdd Europejczykow. Na koniec ulegamy namowom kelnerek i pozwalamy im
zrobic¢ sobie z nami pamigtkowe zdjecie.



22.03.2011 - wtorek

Z samego rana wybieramy sie do niewielkiego skansenu Fort Worth Stocyards, by obejrze¢ tradycyjne pedzenie bydta, na ktore
nie udato nam sie zdazy¢ w zesztym roku. Gotowi na spotkanie z pedzagcym stadem pottonowych krow ustawiliSmy sie na chodniku
w nadziei, ze pomimo kurzu spod kopyt co$ jednak zobaczymy.

W koncu nadchodzi czas na widowisko. Pojawiajg sie podstarzali cowboy'e na koniach, a za nimi kilka kréw. Tempo catej tej
zabawy, delikatnie mdwiac, rozczarowuje. Bardziej wyglada to na spokojng przechadzke, wyprowadzenie kréwek na spacerek, niz
pedzenie kogokolwiek gdziekolwiek. Zbyt dynamicznie nie jest, ale wrazenie robig na nas wielgachne rogi texanskich kréw. Teraz
wiemy juz, dlaczego to, co codziennie jemy z butkg nazywajg tu "longhornem".



Po Stockyards przychodzi czas na kolejng atrakcje. Jedziemy obejrze¢ od Srodka nowy stadion Cowboys'éw. Tego tez nie
zdazyliSmy zrobi¢ w zesztym roku.

Stadion jest ogromny i w poréwnaniu do stadiondw do pitki noznej, niesamowicie czysty. Podtogi sie Swieca, w powietrzu nie
czu¢ zadnego zapachu, cho¢ jest to obiekt zamkniety. "Trawa" na stadionie jest sztuczna. Najciekawsze jest to, co jest nad nig -
cztery najwieksze na $wiecie ekrany wysSwietlajgce obraz w wysokiej rozdzielczosci. Dwa wieksze ekrany wazg po 600 ton, kazdy z
nich sktada sie z 10,5min didéd LED, a ich przekatne siegajg 60m. Widzowie z najwyzej potozonych sektoréw nie muszg zabieraé na
mecze lornetek i wyteza¢ wzroku zeby probowac dowiedzie¢ sie co dzieje sie na "murawie" - wszystko mozna obejrze¢ na
gigantycznym ekranie. Fascynujace.



Po potudniu w motelu wskakujemy do basenu. Opracowujemy rézne style wskakiwania - "na Wojtka" , "na Golone", "na
helikopter", "na kota". Wuja za bardzo wczuwa sie w styl "na Predatora" i zalicza matg katastrofe. Juz nie jest taki tadny jak
przedtem. Obrazenia sg widowiskowe, ale powierzchowne i niegrozne. W pokojowej tazience Wojtas czerpie wiele radosci i
satysfakgji z oktadania zdartego nosa Wujaska wacikami nasgczonymi spirytusem. Zdezynfekowany i opatrzony Wuj zapada w
leczniczy sen.



Jutro z samego rana wyruszamy do domu. Wieczdr uptywa na beznadziejnych prébach wcisniecia w nasze walizy ciuchow i
roznych innych bambetli kupionych za dolary.

Wyjazd byt udany i bardzo cieszymy sie z wynikéw. Przyjemnie byto na te kilka dni wyrwac sie z obje¢ konca zimy i przejechaé
do gorgcego Teksasu, w ktorym drogi nie sktadaja sie z dziur, a ludzi sta¢ na benzyne. Mimo wszystko cieszymy sie, ze juz
wracamy do $wiata w ktorym kanapki, samochody i ludzie majg normalne rozmiary. Dobrze jest spedzi¢ kilka dni z kolegami, ale
gdy widzi sie wcigz tych samych przez 24 godziny na dobe to powoli przychodzi ochota na zmiane towarzystwa.



